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周刊财富
扫一扫，只为财富增长！
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主要受科技股下滑拖累，美国股市近来

出现明显回调盘整迹象。市场分析人士预
期，受经济形势改善和流动性因素支撑，美
股预计不会大幅下跌，但未来几个月或将继
续维持较高的波动性。

上周，纽约股市三大股指均显著下跌，
其中纳斯达克综合指数下跌 4.1%，为今年
三月以来最大周内跌幅，标准普尔 500种股
票指数下跌 2.5%，道琼斯工业平均指数下
跌1.7%。

引人关注的是，科技股上周大幅下挫。
美国科技巨头苹果公司下跌 7.4%，脸书公
司和亚马逊公司股价均下跌超5%。特斯拉
股价重挫10.9%。

近期，衡量股市投资者恐慌情绪和市场
风险的芝加哥期权交易所波动指数（又称

“恐慌指数”）显著走高，一些权重股呈现明
显双向波动走势，反映了投资者情绪不稳给
市场带来较大波动性。

美国全国投资管理集团投资研究负责
人马克·哈克特表示，美国经济形势改善和
美联储注入强劲流动性为看涨情绪提供了
支撑，但持续的不确定性和股市目前的高估
值也支撑了看空情绪，在两种情绪交织下，
未来市场将继续经历一个没有明确方向性
的波动期。

美国戈里拉交易公司创始人肯·伯曼认
为，未来几个交易日或将是判断市场调整幅
度的关键。

分析人士认为，投资者未来将继续关注
新冠疫情发展、美国经济形势、美联储货币
政策、美国大选以及英国“脱欧”和国际贸易
局势等因素，未来几个月市场或将迎来更大
波动。

瑞银集团财富管理全球首席投资官马
克·黑费尔11日表示，市场近几日出现脆弱
阶段将会过去，投资者或将更多聚焦于积极
因素。

黑费尔说，虽然美国就业数据显示复苏
出现放缓，但整体趋势仍较为正面。美联储
预计将于 9月的货币政策例会上就实施平
均通胀目标公布进一步指引。

宏观经济研究机构MRB合伙公司11日
表示，虽然美国科技股估值较高，但宏观和
政策层面近期相对平静，因而近来美国科技
股大幅下挫带来的传导效应有限，科技股下
滑可能仅是暂时性的。不过考虑到市场面
临的诸多不确定性，未来股市前景仍将充满
风险。

（新华社纽约9月11日电）

投保商业车险时，车主不仅关
心价格，还在意所享受到的保障。
因此，除了优化定价，改革还通过增
加商业车险责任和丰富产品供给来
增厚商业车险的保障。

保险责任方面，从《中国保险行
业协会机动车商业保险示范条款
（2020版）》等 5个商业车险示范条
款内容看，主险车损险增加了机动

车全车盗抢、地震及其次生灾害、玻
璃单独破碎、自燃、发动机涉水等保
险责任。

此外，商业车险丰富了产品供
给，为代送检、道路救援、代驾服
务、安全检测等车险增值服务厘定
了标准，并新增驾乘人员意外险产
品等。

（据《上海证券报》消息）

车险综合改革实施在即

条款费率调整方案出炉
车险综合改革将于9月19日正式启动。11日，多个配套条款与费率调整方案出炉，包括交强险

责任限额与费率浮动、商业车险精算规范及多个商业车险示范条款等。这标志着车险综合改革主
要配套细则已悉数亮相。

业内人士表示，《关于实施车险综合改革的指导意见》（下称《指导意见》）下发一周，主要配套细
则就已全部出炉，说明监管部门对此次改革准备已久。保险公司正在快速消化监管细则，调试业务
系统，做好内部宣导，确保几天后按时推出新保单。

车险主要涉及两大险种
——交强险与商业车险，前
者是强制投保险种，每辆车
必须投保；后者虽为非强制
险种，但大多数车主会选择
投保。

对于交强险，改革主要
从提升保障水平和扩大费率
浮动范围两方面进行。银保
监会 11日发布的《关于调整
交强险责任限额和费率浮动
系数的公告》显示，交强险总
责任限额从 12.2万元提高至
20万元，除了财产损失赔偿
限额维持不变，死亡伤残赔
偿限额和医疗费用赔偿限额
均有较大提高。全国各地区
的费率浮动系数方案由原来
的1类细分为5类，浮动比率
中的上限保持 30%不变，下
浮由原来最低的-30%扩大
至-50%，提高对未发生赔付
消费者的费率优惠幅度。

中国社科院保险与经济
发展研究中心副主任王向楠
表示，鉴于交强险的强制投
保性质，其责任限额的提高，
有助于保险公司发挥更大的
社会管理作用。目前，整个
行业的交强险业务略有承保
盈利，通过引入5类费率浮动
系数，一定程度上可以缓解
各地交强险赔付率差异较大
的问题，提高部分地区的交
强险赔付率。

扩大交强险
费率浮动下限 对于商业车险，改革主要涉及

精准定价和丰富保障供给。由于商
业车险的保费占车主每年保费支出
的大头，为了让商业车险价格更加
科学合理，改革从基准保费和费率
调整系数 2 个维度进行优化，实现
短期内商业车险保费“价格基本上
只降不升”。

银保监会 11日发布的《示范型
商车险精算规定》（下称《精算规
定》）显示，保费=基准保费×费率调
整系数。其中，基准保费=基准纯风
险保费/目标赔付率。“改革从分子、
分母两端对基准保费进行了调整，使
其与当前车险市场风险水平更加匹
配。”业内人士表示，在分子端，根据
市场实际风险情况，保险业重新测算
了商业车险行业纯风险保费；在分母
端，《指导意见》将商业车险产品目
标赔付率由65%提高到75%。

根据《精算规定》，费率调整系
数涉及自主定价系数、无赔款优待
系数和交通违法系数 3 个子系数。
遵循逐步放开的原则，改革第一步
将自主定价系数范围确定为0.65至

1.35。无赔款优待方案则根据客户
近 3 年投保及出险情况确定，无赔
款优待等级共划分为 10个等级，系
数范围为0.5至2.0。交通违法系数
目前只涉及上海、江苏、北京、深圳4
个地区，系数从0.9到1.5不等。

业内人士表示，费率调整系数
等于 3个子系数的乘积。以北京地
区车主为例，若连续 3 年投保商业
车险且 4 年内没有出险，无赔款优
待系数最低可降至0.5；若该车主没
有交通违法记录，交通违法系数可
降至0.9；若该车主投保的保险公司
经营状况良好，愿意将自主定价系
数降至最低 0.65，改革后该车主的
保费最高可打2.9折。

王向楠表示，改革让商业车险
费率与出行风险更匹配，从而鼓励
安全驾驶行为。当前，行业仅有部
分保险公司的商业车险承保实现微
盈利，一些中小保险公司处于承保
亏损状态。在此背景下，若大幅降
价，保险公司的经营压力将显著提
升，只能靠大幅压缩手续费、推出创
新型险种来提升经营质效。

多因子调整 商车险价格基本只降不升

多维度增厚商业车险保障

科技股下滑拖累美股
近期回调盘整明显
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